TEST VIKO 23 & VIKO 25

sind die kompakten
Viko-Kajlitkreuzer gut fiir kiistennahe,
geschiitzte Flachreviere und zum
Trailern geeignet. Im Doppel testeten
wir die kiirzlich vorgestellte Viko 23
| und das Schwestermodell Viko 25 e
| auf der Miiritz.

TEXT MICHAEL KRIEG FOTOS AXEL BOHM
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Zwet, die sich dhneln: die neue
Viko 23 (grofBles Bild) und die knapp
einen Meter langere Viko 25 (1i.)

eit mehr als 25 Jahren
produziert die polnische
Navikom-Werft, die seit
vier Monaten als Viko Yachts
firmiert, GFK-Segelyachten und
Motorboote in fiinf bis zwolf
Metern Lange. Rund 200 Boote
verlassen jedes Jahr die Werks-
hallen, und vom Konzept,
glinstige Boote zum Kampf-
preis anzubieten, hat man sich
langst verabschiedet.
Die Modellpalette der unter
anderem von André Koschel
gezeichneten Viko-Segelyach-
ten wachst stetig. Die Flotte
mit Bootsldngen von 20 bis 27

FuB, letztere als Deckshausvariante, soll
im kommenden Herbst durch eine 30er
erweitert werden.

Von den trailerbaren, 23 und 25 Fuf lan-
gen Kleinkreuzern, die uns Zenon Lukow-
ski zur Verfligung stellte, wurden europa-
weit bisher rund 200 Einheiten verkauft.
Die Viko 23 hatte ihre Deutschlandpremi-
ere im Herbst 2009 in Berlin; sie soll die
bisherige 22er ablgsen. Die Viko 25 ist seit
2007 auf dem Markt.

Neuerdings kdnnen die beiden Schwenk-
kieler auch mit Festkiel geordert werden:

damit ist zusétzlich der Einsatz in kiisten-
ferneren Gewdssern nach CE-Kategorie
B méglich. Ein Vorteil des aufholbaren

Schwenkkiels ist, dass beide Boote be-

quem ohne Kran geslippt werden kén-

nen. Wer zusatzlich aus der Optionsliste

»Loter Mann® ordert, kann den Mast auch '
ohne Kran stellen. [
Die Mastlegevorrichtung mit Maststiit-
ze achtern ist fiir ein Revier mit Briicken-
durchfahrten oder auf Wanderfahrten von
See zu See sowieso ein Muss. Mit weni-
gen Handgriffen ist der Mast zum Legen
vorbereitet, und das Vorstag kann iber
einen effizienten Flaschenzug abgefiert
werden. Zur seitlichen Stabilitat bieiben
die Unterwanten im Drehpunkt des Mast-

die Mastlegevorrichtung als so genannter i
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VIKO 25 VIKO 23

Ladnge liber alles: 7.80 m Lange liber alles: 6.80 m

Breite: 2,

3om

1.500 kg

Ballast: 400 kg
(500 kg bei Kielversion)

Ballast: 250 kg

{400 kg bei Kielve

Preis: ab 17.999 Euro Preis: ab 12.999 Euro

B {kiistenferne Gewdsser, C flir Schwertversion)

GroB (12,5 m*, bei ldngerem Mast 16 m?), Rollfock

2gel (Fock und C
topper, Baumniederholer, Seere
Heckkorb, Winschen, AuBenborderhalteru
Klappruderanlage , Schwenkkiel, Frischwe
elektrischer Pumpe

3 mit 1 Reff),

Rumpffarbe blau, Profilstag/Rollreff-
anlage, Bugplattform, Mastlegevorrichtung
Elektroausstattung, Landstromanlage mit La
Pump-WC, Fékalienantage, Festkiel

Ein langeres Rigg ist als Option
tieferbar

fuBes auf den hoher gesetzten Riisteisen

angeschlagen.

Etwas gewdhnungsbediirftig ist dagegen
die feste Maststiitze am Heck. Sie bie-
tet zwar zusdtzlichen Halt beim Ein- und
Aussteigen (iber das Heck, ist optisch
aber nicht gerade ein Plus. Schon wére
wenn die Stiitze demontiert und bei
Nichtgebrauch unter Deck oder in der
Bact
Die Viko 25 ist bei gleicher Breite einen

ste verstaut werden kénnte.

Meter langer als ihre kleinere Schwester.
Entsprechend wirkt sie im direkten Ver-
gleich weniger gedrungen, zumal der Un-
terschied bei der Stehhdhe unter Deck
1,70 zu 1,60 m im Pantrybereich - nur 10
cm betrdgt. Gut zu Gesicht steht beiden
Yachten die blaue Rumpffarbe; ein Ext-
ra, das den Kleinkreuzer hochwertiger
erscheinen ldsst. Unabhdngig von der
Rumpffarbe haben beide yachten mehr
zu bieten, als auf den ersten Blick zu er-
ahnen ist.

Die GFK-Riimpfe der Viko-Yachten wer-
den massiv im Handauflegeverfahren la-
miniert, die Decks in Sandwichbauweise
hergestellt. Der erste Eindruck liberzeugt:
GFK und Gelcoat sind sauber und feh-
lerfrei verarbeitet. Der Holz-Innenaus-
bau aus Meranti-Mahagonisperrholz ist
ebenfalls zufriedenstellend ausgefiihrt.




TEST VIKO 23 & VIKO 25

Bei den wesentlichen Ausstattungsmerkmalen gleichen sich die Viko 23 (li.) und das 25-FuB-Modell

o /

Der Kontrast der rétlich schimmernden el angehdn

ten Ruders erfordert dage-  klampen, Badeleiter, Mastlegevorrichtun
Holzer zum hellen GFK-Himmel und den gen mehr Kraft. Da Auf- und Niederholer  und Ruderpinne. Bi¢
ebenfalls hellen Kunstleder-Polsterbe- 3

o
t=1

ke und Winschen

stammen von europdischen Firmen. Als

zligen kann gefallen. gen, sollte die Leinenfiih-  Ballast werden bei der 23er 250 kg, in

Uberzeugend ist auch die zuverldssige  rung liberdacht werden. der Kielversion 400 kg einlaminiert. Be
Funktionalitat des Klappschwerts. Um- Auffillig sind wie bei den meisten pol- der Vike 25 sind es 400 ader 500 kg. Dies
gelenkt aufs Deck, kann die Position des  nischen Produktionen die solide verar-  gibt den Booten ausreichend Stabilitat,
Schwertes bequem und reibungslos ver-  beiteten Chromstahlteile wie Bug- und  um auch bei stiarkerem wind lange Voll-
stellt werden. Das Aufholen des am Spie- Heckkorbe sowie Relingstiitzen, Beleg- zeug tragen zu kénnen.

»€in ehrliches Schiff”

perfekte Umsteigerschiff

¢
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abend morgen: Yanmar ED starten, ablegen und ab gehts auf See.
tag abend: Anlegen, Yanmar abstellen und ab gehts in den Garten.
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TEST VIKO 23 & VIKO 25

48 Boots!

Mit wenigen Handgriffen dsst sich der Mast
zum Legen vorbereiten

Die Stabilitdtskurven lassen darauf schlie-
Ben, dass beide Kleinkreuzer selbst aufrich-
tend sind. Bei der leichten bis schwachen
Brise (es wehte um zwei bis drei Beaufort),
die beim Testschlag mit der 25er herrsch-
te, brauchte man sich in Sachen Stabilitat
allerdings keine Gedanken machen. Umso
erfreulicher ist, wie die Yacht jeden Wind-
hauch sofort in Fahirt umsetat.

Da die Lateralflache des Schwenkkiels nicht
besonders grofl bemessen ist, bedeutet das
bei geringer Bootsgeschwindigkeit zuerst
eine erhdhte Abdrift. Entsprechend soll-
te man bei Schwenkkielern auf die letzten
paar Grad Hohe verzichten und diese bei
Leichtwind nicht extrem hoch am Wind
steuern, sondern sie méglichst in Fahrt
halten. Je nach Starke konnten 50 an der
Kreuz bei Wendewinkeln zwischen 95 und
100 Grad im Mittel vier Knoten, bei halbem
Wwind 5,4 Knoten geloggt werden. Die Be-
dingungen boten entspanntes Segeln auf
allen Kursen.

Mehr zur Sache ging es anschliefend auf
der kleineren Viko. Der Wind hatte zuge-
nommen, entsprechend mussten die vor

handenen Trimmeinrichtungen effektiver

itehandel o7/zon0

DIE MITBEWERBER

DELTANIA 25 S
Recht yachtig au
mit senkrechtem
lichen Segeleig

ender Kleinkreuzer
ug und insgesamt ordent-
schaften,

Technische Daten

£ 0,35 bis 1.30 m (Kielve

Preis: ab 26.950 Euro

eingesetzt werden. Zu groBBer Luvgierigkeit,
die durch zu starkes Gegensteuern brem-
send wirkt, begegnet man dadurch, dass
der Baumniederholer stramm durchgesetzt
wird und man gleichzeitig das GroBsegel
leicht fiert. Damit 6ffnet sich das Grofse-
gel vor allem im oberen Bereich kaum, so-
dass kein Vortrieb verloren geht.

Nimmt der Wind dann weiter zu, kdnnen
Krangung und Luvgierigkeit zusitzlich
durch Dichtholen des Achterstags ver-
mindert werden. Leider konnten diese auf
beiden Booten wihrend des Segeins nicht
effektiv eingestellt werden. Sie sollten
unbedingt mit einer wirkungsvollen Talje
nachgeriistet werden. Wendewinkel und
Geschwindigkeit auf alten Kursen sind, bei
ein bis zwei Windstarken mehr, bei der Vvi-
ko 23 @hnlich denen der 25er.

Fiir beide Einheiten hat Viko noch ein leis-
tungsfahigeres, 50 cm langeres Rigg mit
insgesamt fiinf Quadratmetern mehr Se-
gelfldche im Angebot - sicher interessant
flir Segler, die hauptséchlich auf Schwach-
windrevieren unterwegs sind.

Beide Boote konnen mit einer Crew von bis
zu vier Personen gesegelt werden, bieten

FAN 23

Sauber verarbeiteter 23-Ful3-Kiel-
schwerter der Fan-Serie von Skipper Yachts
mit guten Leichtwindeigenschaften.

Technische Daten
Lénge iiber alles: 6,90 m

Breite: 2,50 m

Tiefgang: 0,32 bis 1,35 m (Schwertkiel)
Gewicht: 1.400 kg

Besegelung: 20,3 m?
CE-Kategorie: C (kilstennahe Ge

Preis: ab 25.200 Euro

aber auch Alleinseglern gute Vorausset-
zungen. Schoten, Fallen, Strecker und
Trimmeinrichtungen sind allesamt vom
Cockpit aus erreichbar und gut positio-
niert. Die Crew sitzt beim Segeln bequem
auf den Sitzduchten und noch bequemer
bei Krangung auf den Seitendecks, dann
allerdings angelehnt an die Relings-
gurte.

Die Viko-Yachten reagieren schnell und
zuverlassig auf die Ruderausschlage, lie-
gen bei entsprechendem Trimmeinsatz
gut auf den Rudern - mit der schon er-
wahnten Einschrankung, dass die Auf-
und Niederholer der Ruderblatter vibra-
tionsfrei gefiihrt werden miissten.
Polnische Kleinkreuzer sind bekannter-
mafien so konzipiert, dass auch unter
Deck Platz und Schlafmbglichkeiten fiir
zumindest vier Personen vorhanden sind.
Hier hat die Viko 25 etwas mehr an Raum
zu bieten. Stauplatz fiirs Urlaubsgepick
gibt es reichlich in zwei Backskisten im
Cockpit und im Salon (unter und hinter
den Sitzgruppen und Kojen), in Schwal-
bennestern, kleinen Schapps sowie der
Pantry und dem Bad.



Zur Not kdnnten unter Einbeziehung der
Salonbanke sogar sechs Personen an Bord
nachtigen. Die Vorschiffs- und Achterkojen
sind mit 2,70 bzw. 1,90 m Lange - achtern
wird quer geschlafen - und 1,90 bzw. 1,20
m in der Breite fiir Schiffstypen dieser Gro-
Be sehr groBzligig bemessen.

Um den Zugang zur offenen Achterkabine
breiter zu gestalten, ist der Pantryblock an
Backbord davor schrag gestellt. Im Stan-
dard sind beide vikos mit Spiile in der
Pantry und Waschbecken mit Armaturen,
30-Liter-Wassertank sowie elektrischer
Pumpe ausgerlistet. Beide WC-Raume bie-
ten so viel Platz, dass auch die Benutzung
einer Chemietoilette chne unzumutbare
Verrenkungen moglich ist. Wer es kom-
fortabler mdchte. kann sich als Extra bei
beiden Booten auch ein Pump-WC mit Fa-
kalientank einbauen lassen.

Segelfertig ist die Viko 23 flir 12.999 Euro zu
haben, die Viko 25 gibt es ab 17.999 Euro.
Damit liegt die Werft im Vergleich deutlich
unter den Angeboten der Mitbewerber. <¢¢

Gefillige Gestaltung unter Deck: Sitzgruppe
im Salon der viko 23

Fir die freundliche Unterstlitzung danken wir
sunshine-yachts

Augsburger Str. 25

87600 Kaufbeuren
www.sunshine-yachts.de

0049 8341 17011
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